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LUCHT- EN GELUIDSONDERZOEK NOORDERHAVEN, JULIANADORP 

HOOFDSTUK 

nleiding 

In opdracht van Van Wijnen Projectontwikkeling heeft ARCADIS een akoestisch onderzoek 

wegverkeerslawaai en een luchtkwaliteitsonderzoek verricht ten behoeve van de 

herontwikkeling van het zorgcomplex Noorderhaven in Julianadorp (gemeente Den 

Helder). 

Het zorgcomplex Noorderhaven wordt omsloten door de Callantsogervaart, de Langevliet, 

de Boterrug en de rijksweg N9. Het plangebied Noorderhaven ligt ten aanzien van de 

milieuaspecten lucht en geluid binnen de invloedssfeer van deze wegen. In dit onderzoek 

zijn daarom de milieuaspecten wegverkeerslawaai en luchtkwaliteit onderzocht. 

Het doel van het akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai is het berekenen van de 

geluidsbelasting op de gevels van de nieuw te bouwen geluidsgevoelige bestemmingen. 

De berekening is uitgevoerd voor de toekomstige situatie 2020 (tien jaar na planrealisatie). 

De geluidsbelasting is getoetst aan de waarden van de Wet geluidhinder. 

Het doel van het onderzoek naar de luchtkwaliteit is het vaststellen van de invloed van het 

plan op de luchtkwaliteit ten gevolge van het wegverkeer in en rondom het plangebied. De 

berekeningen zijn uitgevoerd voor de jaren 2010 en 2015 (jaar van ingaan nieuwe normen). 

De berekende concentraties van de onderzochte componenten zijn getoetst aan de 

grenswaarden van de Wet milieubeheer luchtkwaliteitseisen. 

In dit rapport zijn de situatie, de relevante onderdelen van de Wet geluidhinder en de Wet 

milieubeheer luchtkwaliteitseisen, de gehanteerde uitgangspunten en de rekenresultaten 

toegelicht. Vervolgens is een conclusie gegeven. 

110402/CE8/002/0001364 



LUCHT- EN GELUIDSONDERZOEK NOORDERHAVEN, JULIANADORP 

HOOFDSTUK 

Situatie 

In Julianadorp, gelegen in de gemeente Den Helder, wordt het zorgcomplex Noorderhaven 

herontwikkeld. Op deze locatie wordt een deel van de bestaande bebouwing gesloopt en 

wordt een aantal nieuwe complexen gebouwd, met daarin zowel woningen als 

voorzieningen. Het zorgcomplex Noorderhaven wordt aan de oostzijde begrensd door het 

Noordhollands Kanaal en de Provinciale weg en aan de westzijde door de dorpskern van 

Julianadorp. Aan de zuidzijde is net als aan de noordzijde het uitgestrekte open weide- en 

bollenlandschap aanwezig. 

De 'platte structuur' van het zorgcomplex maakt dat de gebouwen, de wegen en het groen 

te veel op elkaar lijken. Er wordt gekozen voor een duidelijk centrum met voorzieningen 

(Het Veld en de Brink) waaromheen kleine woonbuurten in het bos worden aangebracht. 

Hierbij wordt zoveel mogelijk gebruik gemaakt van de reeds aanwezige kwaliteiten in het 

gebied. Door op een aantal punten de wegen te verleggen, accenten in de centrale 

bebouwing te verleggen en strategisch het groen en waterpartijen te verplaatsen wordt het 

gebied overzichtelijker, helderder en samenhangender. De hoofdweg (geel in de figuur) zal 

de beide entrees verbinden en de daaraan gekoppelde secundaire wegen leiden naar de 

woonbuurtjes en het meer extensieve oostelijke deel van Noorderhaven met recreatie. Tot 

slot zijn er smalle wegen die binnen de woonbuurtjes de woningen bereikbaar maken. 

Figuur 2.1 laat het projectgebied zien. Direct ten oosten van het Veld liggen de centrale 

voorzieningen. De huidige gebouwen met centrale voorzieningen worden aangevuld met 

drie nieuw te realiseren gebouwen (maximale hoogte 14m, incidenteel 17 m). 

Rond het centrale park liggen woonbuurten. De woningen in de woonbuurten worden 

uitgebreid met nieuwe woningen met een maximale goothoogte van 7 m en een nokhoogte 

11 m (incidenteel 10 m groothoogte en 17 m nokhoogte). Ten zuiden van de Brink wordt 

'Het Tij' gerealiseerd, een nieuw te bouwen oriëntatiepunt van maximaal 40 m hoog 

bestaande uit een restaurant en woningen. 

i10402/CE8/002/000i364 



LUCHT- EN GELUIDSONDERZOEK NOORDERHAVEN, JUUANADORP 

Figuur 2.1 

Projectplan Noorderhaven 

IJ 
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LUCHT- EN GELUIDSONDERZOEK NOORDERHAVEN, JULIANADORP 

HOOFDSTUK 

Wegverkeerslawaai 

3.1 WETTELIJK KADER 

3.1.1 ALGEMEEN 

3.1.2 

Als een gemeentebestuur via een bestemmingsplan of een artikel 19-procedure (Wro) de 

bouw van geluidsgevoelige bestemmingen of de aanleg van een (spoor)weg mogelijk maakt, 

is er sprake van een 'nieuwe situatie' in de zin van de Wet geluidhinder (Wgh). Indien een 

geluidsgevoelige bestemming zoals woningen binnen de geluidszone van een (spoor)weg 

wordt geprojecteerd, moet een akoestisch onderzoek uitgevoerd worden naar de 

geluidsbelasting afkomstig van die (spoor)weg. 

WET GELUIDHINDER PER 1 JANUARI 2007 

Op 1 januari 2007 is de nieuwe Wet geluidhinder (Wgh) in werking getreden. De 

belangrijkste verandering is de zogenaamde 'dosismaat', oftewel de eenheid waarin de 

geluidsbelasting voor wegverkeer wordt bepaald. De wet werkt met het 'dag-avond-nacht-

gemiddelde van het equivalente geluidsniveau', kort geschreven als Ldcn ('den' staat voor 

'day, evening, night') met als eenheid dB. De dosismaat Ldm is een gemiddelde waarde van 

de geluidsbelasting in de dagperiode (07:00-19:00), de avondperiode (19:00-23:00) na 

toepassing van een straffactor van 5 dB en de nachtperiode (23:00-07:00) na toepassing van 

een straffactor van 10 dB. 

3.1.3 

Tabel 3.1 

GELUIDSZONES 

In de Wet geluidhinder zijn geluidszones gedefinieerd. De geluidszones zijn te beschouwen 

als aandachts- of onderzoeksgebieden. De wettelijke breedte van de geluidszone wordt 

bepaald door het aantal rijstroken van de weg en de ligging in binnen- of buitenstedelijk 

gebied. In de volgende tabel zijn de wettelijke zonebreedten die de Wgh kent opgenomen. 

Breedte van de geluidszone 

an de geluidszone 

5 of meer 

3 of 4 

1 of 2 

600 m 

400 m 

250 m 

! 350 m 

i 350 m 

\ 200 m 
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LUCHT- EN GELUIDSONDERZOEK NOORDERHAVEN, JULIANADORP 

In artikel 1 van de Wgh zijn de definities opgenomen van binnenstedelijk en buitenstedelijk 

gebied. Deze definities luiden: 

» Buitenstedelijk gebied: het gebied buiten de bebouwde kom (bepaald door borden 

komgrens) alsmede het gebied binnen de bebouwde kom voor zover gelegen binnen de 

zone van een autoweg of autosnelweg. 

• Stedelijk gebied: het gebied binnen de bebouwde kom met uitzondering van het gebied 

binnen de zone van een autoweg of autosnelweg. 

Wegen die geen zone hebben en waarop de Wet geluidhinder dus niet van toepassing is, 

zijn: 

• Wegen die liggen binnen een als woonerf aangeduid gebied. 

<• Wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/uur geldt. 

Uit jurisprudentie van de Raad van State blijkt dat de geluidsbelasting afkomstig van 

30 km/uur wegen wel betrokken moeten in de belangenafwegingen in het kader van een 

goede ruimtelijke ordening. 

3.1.4 GELUIDSGEVOELIGE BESTEMMINGEN 

De grenswaarden van de Wet geluidhinder gelden voor de geluidsgevoelige bestemmingen 

die liggen binnen de geluidszone van de weg. In de Wet geluidhinder en het Besluit 

Geluidhinder zijn de geluidsgevoelige bestemmingen als volgt gedefinieerd: 

" Woningen. 

• Onderwijsgebouwen (uitgezonderd gymnastieklokalen). 
a Ziekenhuizen en verpleeghuizen. 

• Andere gezondheidszorggebouwen (verzorgingstehuizen, psychiatrische inrichtingen, 

medische centra, poliklinieken en medische kleuterdagverblijven). 

• Woonwagenstandplaatsen. 

• Terreinen die behoren bij andere gezondheidszorggebouwen, voor zover daar zorg 

verleend wordt. 

3.1.5 AFTREK OP BEREKENDE RESULTATEN 

Het beleid van de Nederlandse overheid en de Europese Unie (EU) is erop gericht om de 

geluidsemissie van het verkeer te verminderen. Dit wordt bereikt door steeds strengere 

eisen te stellen aan de geluidsemissies van voertuigen en banden (in EU-verband) en door 

onderzoek naar stillere wegdekverhardingen te stimuleren (door de Nederlandse overheid). 

In de Wet geluidhinder is in artikel 110g de mogelijkheid geboden om hierop te anticiperen 

in het geluidsonderzoek, aangezien in het geluidsonderzoek de toekomstige 

geluidsbelastingen maatgevend zijn. In artikel 110g van de Wgh is bepaald dat op het reken-

of meetresultaat een aftrek wordt toegepast in verband met het stiller worden van het 

autoverkeer. De hoogte van deze aftrek is geregeld in artikel 3.6 van het Reken- en 

meetvoorschrift geluidhinder 2006. De aftrek bedraagt: 

" 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte 

motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt. 

• 5 dB voor de overige wegen. 

" 0 dB bij het bepalen van de geluidswering van de gevels. 

1KM02/CE8/002/0001364 



LUCHT- EN GELUIDSONDERZOEK NOORDERHAVEN, JUÜANADORP 

3.1.6 AFRONDINGSREGEL 

3.1.7 

Bij de toetsing aan de grenswaarden van de Wet geluidhinder wordt de berekende 

geluidsbelasting, zoals is bepaald in het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006, 

afgerond op een hele decibel. Daarbij wordt een waarde die precies op een halve decibel 

eindigt, afgerond naar het dichtstbijzijnde even getal. Zo wordt een geluidsbelasting van 

48,50 afgerond naar 48 dB. 

Bij het bepalen van het verschil tussen twee geluidsbelastingswaarden wordt uitgegaan van 

de niet-afgeronde waarden. 

GRENSWAARDEN NIEUWE GELUIDSGEVOELIGE BESTEMMINGEN 

Het projecteren van nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen in de geluidszone van wegen 

geldt als een nieuwe situatie in de zin van de Wet geluidhinder. De voorkeursgrenswaarde 

voor de geluidsbelasting afkomstig van het wegverkeer bij nieuwe geluidsgevoelige 

gebouwen bedraagt 48 dB. Een overzicht van de grenswaarden is opgenomen in Tabel 3.2. 

Tabel 3.2 

Overzicht van grenswaarden 

die gelden voor nieuwe 

geluidsgevoelige 

bestemmingen 

ig HüSIEIiJ 

Woning 

Onderwijs, ziekenhuis, 

verpleeghuis 

Andere gezondheids­

zorggebouwen 

Woonwagenstandplaats 

Ander geluidsgevoelig 

terrein dan woonwagen­

standplaats 

48 

48 

48 

48 

53 

63 stedelijk 

68 stedelijk vervangende nieuwbouw 

53 buitenstedelijk 

58 buitenstedelijk vervangende nieuwbouw 

58 buitenstedelijk agrarische bedrijfswoning 

63 stedelijk 

53 buitenstedelijk 

53 

53 

58 

3.1.8 DE TE ONDERZOEKEN WEGEN 

Het plangebied Noorderhaven ligt in de geluidszone van de Boterrug, de Callantsogervaart 

en de Langevliet (zie figuur 3.1). 

Het plangebied ligt buiten de zone van de N9 (afstand is groter dan 250 m). 

Volledigheidshalve is de geluidsbelasting afkomstig van de N9 (figuur 3.2) echter wel 

meegenomen in het onderzoek. 

De centrale weg door het plangebied (eveneens genaamd Lange Vliet) is een 30 km/uur 

weg en heeft daarom geen geluidszone. Voor een goede belangenafweging is deze weg ook 

meegenomen in het akoestisch onderzoek. 

10402/CE8/002/0005 364 



LUCHT- EN GELUIDSONDERZOEK NOORDERHAVEN, JUUANADORP 

Figuur 3.1 

Ligging van de Boterrug, de 

Langevliet, de 

Callantsogervaart en de 

Centrale weg door het plan 

gebied. 

(bron: Google Earth) 

ft'jKrflH 

Figuur 3.2 

Ligging van de 

Callantsogervaart en de 

rijksweg N9 

(bron: Google Earth) 
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LUCHT- EN GELUIDSONDERZOEK NOORDERHAVEN, JULIANADORP 

3.2 UITGANGSPUNTEN VOOR HET REKENMODEL 

3.2.1 VERKEERSINTENSITEITEN 

Bij de berekeningen is uitgegaan van de verkeersintensiteiten, zoals weergegeven in tabel 3.3. 

Voor de jaren 2003 (HS), 2010 (AO en PR) en 2020 (PR) zijn gegevens aangeleverd door de 

gemeente Den Helder. In deze cijfers is uitgegaan van een autonome groei van 1% tot en met 

2015. Vanaf 2010 is het plan gerealiseerd en wordt extra verkeer verwacht over de Langevliet 

en Callantsogervaart. In overleg met de gemeente is dit extra verkeer geschat op 1417 

voertuigbewegingen op zowel de Callantsogervaart (N9-afslag Langevliet), de Langevliet op 

het stuk Callantsogervaart-Boterrug en de Langevliet op het stuk ten noorden van de Boterrug 

in 2010. In 2015 zijn de ontwikkelingen nieuwe Verlengde Zuidehaaks en Noorderhaven al 

verwerkt; dit leidt met name tot een groei in verkeer op de Callantsogervaart (N9-afslag 

Noorderhaven en Zuidval-Langevliet), de Langevliet (Callantsogervaart-Boterrug en ten 

noorden van de Boterrug) en de Rijksweg-Callantsogervaart. Die groei kan soms wel 50% zijn. 

Van 2015 tot 2020 vindt geen toename in etmaalintensiteit plaats. 

Tabel 3.3 

Etmaalintensiteiten plangebied 

Noorderhaven, Julianadorp 

wn m ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ 8 
Noorderhaven (Centrale weg, 

Lange Vliet) 
Niet 

bekend 2834 2834 2834 
Callantsogervaart (N9-afslag 

Noorderhaven) 

Callantsogervaart (Zuidwal-

Langevliet) 

Langevliet (ten zuiden van de 

Callantsogervaart) 

Langevliet (Callantsogervaart-

Boterrug) 

Langevliet (ten noorden van de 

Boterrug) 

Boterrug (ten westen van de 

Langevliet) 

Rijksweg - Callantsogervaart 

Rijksweg R009 

2860 

1440 

1260 

1280 

3680 

2800 

3190 

12240 

3066 

1544 

1351 

1372 

3945 

3002 

3420 

13123 

4483 

1544 

1351 

2789 

5632 

3002 

3420 

13123 

8140 

2270 

1351 

7870 

9980 

3160 

7380 

13123 

8140 

2270 

1351 

7870 

9980 

3160 

7380 

13123 

De motorvoertuigen zijn verdeeld over de verschillende categorieën lichte motorvoertuigen 

(lv), middelzware motorvoertuigen (mv) en zware motorvoertuigen (zv)). In Tabel 3.4 is ook 

de voertuigverdeling weergegeven, evenals de wettelijke rijsnelheden en 

wegdekverhardingen. De genoemde gegevens zijn aangeleverd door de gemeente Den 

Helder, behalve voor Noorderhaven (Centrale Weg Lange Vliet). Voor de verdeling over het 

etmaal van het verkeer voor Noorderhaven is gebruik gemaakt van de kengetallen die 

beschreven zijn in de CROW-publicatie 256 'Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden, 

vuistregels en gemotoriseerd verkeer', zie tabel 3.5. Voor de intensiteit van de lichte 

voertuigen en personenvoertuigen gaan wij uit van een percentage van 95% van de totale 

voertuigintensiteit, de resterende 5% is toegedeeld aan de middelzware en zware 

voertuigen. De ligging en de invoergegevens van de wegen zijn tevens in bijlage 1 

weergegeven. 

1KM02/CE8/002/0001364 10 



LUCHT- EN GELUIDSONDERZOEK NOORDERHAVEN, JuUANADORP 

Tabel 3.4 

Voertuigverdeling, snelheden 

en wegdekverharding van de 

wegen in het plangebied 

Noorderhaven 

mt 
t - ' l 

l ' l 
r* 

T T T T S -

> l 1 

r* 

" r ^ 
' 1 1 

/ « • • » 

,^cr>i(: T ïn i n r 

r 
"i 

in) Q(ÏI 

i-<r tr 
rwn 

1 Noorderhaven 

(Centrale weg, 

Lange Vliet) 

Callantsogervaart 

(N9-afslag 

Noorderhaven) 

Callantsogervaart 

(Zuidwal-Langevliet) 

Langevliet (ten 

zuiden van de 

Callantsogervaart) 

Langevliet 

(Callantsogervaart-

Boterrug) 

Langevliet (ten 

noorden van de 

Boterrug) 

Boterrug (ten 

westen van de 

Langevliet) 

Rijksweg-

Callantsogervaart 

(N9-

Callantsogervaart) 

Rijksweg R009 (ten 

noorden van de 

Callantsogervaart) 

6,25 

7,0 

7,0 

7,0 

7,0 

7,0 

7,0 

7,0 

7,0 

4,5 

2,5 

2,5 

2,5 

2,5 

2,5 

2,5 

2,5 

2,5 

0,875 

0,8 

0,8 

0,8 

0,8 

0,8 

0,8 

0,8 

0,8 

95,0 

93,8 

93,8 

93,0 

93,8 

93,8 

93,8 

93,8 

93,8 

2,5 

5,4 

5,4 

5,0 

5,4 

5,4 

5,4 

5,4 

5,4 

2,5 

0,8 

0,8 

2,0 

0,8 

0,8 

0,8 

0,8 

0,8 

30 

60 

80 

60 

50 

50 

50 

60 

80 

Asfalt 

Asfalt 

Asfalt 

Asfalt 

Asfalt 

Asfalt 

Asfalt 

Asfalt 

Asfalt 

Tabel 3.5 

Dag, avond en nacht­

percentage van de etmaal­

intensiteit 

3.2.2 

Dag(7u00-19u00) 

Avond (19u00-23u-00) 

's Nachts (23u00 - 7u00) 

75 

19 

6 

BEOORDELINGSPUNTEN 

De geluidsbelasting is berekend op een aantal representatieve gevels van de nieuw te 

bouwen woningen en zorggebouwen. De beoordelingspunten hebben diverse rekenhoogten 

boven plaatselijk maaiveld (afhankelijk van het aantal bouwlagen). De ligging van de 

beoordelingspunten zijn in de figuren van bijlage 2 opgenomen. 

10402/CE8/002/0001364 ARCADIS 11 



LUCHT- EN GELUIDSONDERZOEK NOORDERHAVEN, JULIANADORP 

3.3 REKENRESULTATEN 

3.3.1 REKENMETHODE 

3.3.2 

Voor het uitvoeren van de berekeningen is gebruik gemaakt van het computerprogramma 

Geonoise (versie 5.41). De berekeningen met dit computerprogramma zijn overeenkomstig 

standaardrekenmethode II van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006. Hierin is 

voorgeschreven dat met alle factoren die van belang zijn rekening gehouden wordt, zoals de 

samenstelling van het verkeer, wegdektype, afstandsreducties, reflecties, afschermingen, 

bodem- en luchtdemping, helling- en kruispuntcorrecties, hoogteligging van de weg, 

enzovoorts. 

REKENRESULTATEN PLANGEBIED NOORDERHAVEN 

In Tabel 3.6 zijn de berekende geluidsbelastingen vanwege het wegverkeer opgenomen voor 

het peiljaar 2020. De resultaten zijn weergegeven voor maatgevende punten op de 

maatgevende hoogte. De geluidsbelasting is weergegeven na aftrek conform artikel 110g 

Wgh. De aftrek bedraagt 5 dB voor wegen waarop met een snelheid van minder dan 

70 km/uur wordt gereden en 2 dB voor wegen waarop 70 km/uur of meer wordt gereden. 

Een volledig overzicht van alle rekenresultaten is opgenomen in bijlage 2. De ligging van de 

rekenpunten is weergegeven in figuur 3.2 en in bijlage 2. 

Figuur 3.2 

Ligging van de rekenpunten 

Tabel 3.6 

Berekende geluidsbelasting in 

Ldon voor de toekomstige 

situatie in 2020 inclusief aftrek 

artikel 110g van Wgh. 

-\T> 

1 

14 

21 

' R ^ t * 

7.5 

7.5 

7.5 

28 

37 

44 

•&-iiri-^wn~/nr 

29 

29 

34 

*TWr *"lr 

45 

45 

30 

TïrtTruJj 

30 

33 

9 
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^IPispiAfinilppfiïalp asa» 
22 

23 

24 

25 

27 

31 

34 

49 

50 

51 

1.5 

7.5 

5.0 

7.5 

7.5 

7.5 

7.5 

13.0 

13.0 

7.5 

52 

41 

52 

41 

13 

— 

27 

42 

46 

48 

31 

33 

32 

26 

44 

45 

39 

33 

— 

26 

24 

29 

23 

29 

31 

28 

30 

48 

46 

43 

-2 

6 

9 

13 

7 

— 

10 

38 

34 

27 

Figuur 3.3 

De voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor wegverkeerslawaai wordt overschreden op de 

punten 22 en 24 aan de Centrale weg Noorderhaven (Lange Vliet). In figuur 3.3 zijn deze 

nieuwe bestemmingen met een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde met een rode 

kleur weergegeven. 

Ligging van de nieuwe 

bestemmingen met een 

overschrijding van de 

voorkeurswaarde (rode 

vlakken) 
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-
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j-~~ 
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\ 

«•SS>5>. 

s \ \ s 
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î 
= s = ö * *= S x ^__ 

V 

v> 

_ ^ _ 

De centrale weg door het plangebied Noorderhaven (Lange Vliet) heeft geen geluidszone. 

De geluidsbelasting hoeft derhalve niet getoetst te worden aan de waarden van de Wet 

geluidhinder. Uit de rekenresultaten blijkt echter dat de geluidsbelasting afkomstig van 

deze weg de voorkeursgrenswaarde van 48 dB overschrijdt bij twee gebouwen. De 

geluidsbelasting bedraagt maximaal 52 dB. 
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De geluidsbelasting afkomstig van de Callantsogervaart bedraagt maximaal 52 dB. De 

geluidsbelasting overschrijdt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. De maximaal toegestane 

waarde van 63 dB wordt niet overschreden. 

De geluidsbelasting afkomstig van de Lange Vliet bedraagt maximaal 47 dB. De 

geluidsbelasting overschrijdt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB niet. 

De geluidsbelasting afkomstig van de Boterrug bedraagt maximaal 38 dB en overschrijdt de 

voorkeurswaarde van 48 dB niet. 

Voor de berekening van de geluidsbelasting afkomstig van de N9 is een rekenpunt gelegd 

bij de dichtstbijgelegen woning in buurt 6 (rekenpunt 52). De berekende geluidsbelasting is 

opgenomen in Tabel 3.7. 

Tabel 3.7 Punt hoogte Geluidsbelasting N9 

Geluidsbelasting (Lde;1) 

afkomstig van N9 in 2020 

inclusief aftrek artikel 110g van 

Wgh. 

52 1.5 

5.0 

7.5 

35 

36 

36 

Uit het rekenresultaat blijkt dat de geluidsbelasting afkomstig van de N9 maximaal 36 dB 

bedraagt. De geluidsbelasting overschrijdt de voorkeursgrenswaarde niet. 
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HOOFDSTUK 

Luchtkwaliteit 

WETTELIJK KADER 

ALGEMEEN 

Afhankelijk van de concentraties luchtverontreinigende stoffen waaraan een persoon 

blootgesteld wordt, kunnen er acute en chronische gezondheidseffecten optreden. Acute 

gezondheidsproblemen, zoals keel- en neusirritatie en astmatische klachten, treden met 

name op bij sterk verhoogde concentraties van luchtverontreiniging. Chronische effecten 

treden op na langere tijd van blootstelling aan te hoge concentraties luchtverontreinigende 

stoffen. Om de gezondheidseffecten zoveel mogelijk te beperken zijn er in de "Wet 

luchtkwaliteit" voor een aantal luchtverontreinigende stoffen normen gesteld. 

4.1.2 TITEL 5.2 LUCHTKWALITEITSEISEN WET MILIEUBEHEER 

Op 15 november 2007 is de Wet milieubeheer luchtkwaliteitseisen (Wet luchtkwaliteit) in 

werking getreden. De Wet van 11 oktober 2007 tot wijziging van de Wet milieubeheer 

(luchtkwaliteitseisen) is de Nederlandse implementatie van Europese richtlijnen over 

luchtkwaliteit (Staatsblad 2007, nummer 404). Bijlage 2 bij de Wet milieubeheer, behorende 

bij titel 5.2 Luchtkwaliteitseisen van de Wet milieubeheer, geeft grenswaarden voor 

concentraties in de buitenlucht van de stoffen stikstofdioxide (NO,), fijn stof (PM10), 

zwaveldioxide (S02), lood (Pb), benzeen (C6H6) en koolmonoxide (CO). 

Bestuursorganen dienen rekening te houden met deze grenswaarden bij de uitoefening van 

bevoegdheden die gevolgen kunnen hebben voor de luchtkwaliteit. 

In Nederland zijn de maatgevende luchtverontreinigende stoffen stikstofdioxide (N02) en 

fijn stof (PM10). Deze twee stoffen liggen het dichtst bij de grenswaarden uit bijlage 2 van de 

Wet milieubeheer, behorende bij titel 5.2 Luchtkwaliteitseisen. Overschrijdingen van de 

grenswaarden van de andere genoemde stoffen komen in Nederland nagenoeg niet voor. 

Vanaf 2010 geldt voor stikstofdioxide een grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie 

van 40 ug/m3 . Verder geldt voor stikstofdioxide dat een uurgemiddelde concentratie van 

200 pg/m 3 maximaal 18 keer per jaar mag worden overschreden. Voor stikstofdioxide 

gelden tot 2010 plandrempels voor de bescherming van de gezondheid van de mens. In 

Tabel 4.5 is een overzicht gegeven van de grenswaarden en plandrempels voor 

stikstofdioxide. 
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Tabel 4.5 

Overzicht grenswaarden en 

plandrempels stikstofdioxide 

""viïHrFF^"' Tr ip 

Jaargemiddelde concentratie: 

Grenswaarde per 01-01-2010 

Plandrempel 2008 

Uurgemiddelde concentratie: 

Grenswaarde vanaf 01-01-2010 

Plandrempel 2008 

Grenswaarde tot aan 01-01-2010 ' 

Alarmdrempel 

vF><rnnr 

40 pg/mä 

44 pg/m3 

200 Lig/m3 

220 Lig/m3 

290 pg/m3 

400 pg/m3 

QïlTiïTi'ïrfiï-

tot 2010 neemt de plandrempel jaarlijks 

met 2 pg/m3 af 

overschrijding maximaal 18 uur per 

kalenderjaar toegestaan 

tot 2010 neemt de plandrempel met 10 

pg/m3per jaar af. 

overschrijding maximaal 18 uur per 

kalenderjaar toegestaan 

overschrijding maximaal 18 x 

per kalenderjaar toegestaan bij 

gebieden > 100 km2 

Voor zeer drukke verkeerssituaties op wegen waarbij de intensiteit groter is dan 40.000 

motorvoertuigen per etmaal. 

Voor fijn stof (PMW) geldt een grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie van 40 

u g / m . Een etmaalgemiddelde concentratie van 50 pg/m 3 fijn stof mag maximaal 35 maal 

per jaar worden overschreden. In Tabel 4.6 is een overzicht gegeven van de normen voor fijn 

stof. 

Tabel 4.6 

Overzicht grenswaarden fijn 

stof 
Jaargemiddelde concentratie, humaan: 

grenswaarde 

24-uursgemiddelde concentratie, humaan: 

grenswaarde 

40 pg/m3 

50 pg/m3 overschrijding maximaal 35 dagen per 

kalenderjaar toegestaan 

4.1.3 BETEKENIS GRENSWAARDEN TITEL 5.2 LUCHTKWALITEITSEISEN WET MILIEUBEHEER 

Als aan de grenswaarden uit Bijlage 2 bij de Wet milieubeheer, behorende bij Titel 5.2 

Luchtkwaliteitseisen van de Wet milieubeheer, wordt voldaan, dan staat de luchtkwaliteit 

niet in de weg van de realisering van het betreffende project. 

Als voor één of meer stoffen niet wordt voldaan aan de grenswaarden, hoeft de 

luchtkwaliteit geen belemmering te zijn voor de realisering van een project. 

Bestuursorganen kunnen hun bevoegdheden ook uitoefenen indien: 

• De concentraties van de desbetreffende stoffen als gevolg van het project per saldo 

verbeteren of ten minste gelijk blijven. 
B Bij een beperkte toename van de concentraties van de desbetreffende stoffen de 

luchtkwaliteit per saldo verbetert door toepassing van samenhangende maatregelen. In 

de Regeling projectsaldering luchtkwaliteit 20071 zijn de voorwaarden voor de saldering 

opgenomen. 

1 Staatscourant 9 november 2007, nr. 218/pag. 13 
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• Een project, met eventueel samenhangende maatregelen, niet in betekenende mate 

bijdraagt aan de concentraties in de buitenlucht. 

• Indien een project is opgenomen in een vastgesteld programma volgens artikel 5.12 eerste 

lid en artikel 5.13 eerste lid van de Wet milieubeheer. 

4.1.4 BESLUIT NIET IN BETEKENENDE MATE BIJDRAGEN (LUCHTKWALITEITSEISEN) 

Gelijktijdig met de Wet milieubeheer luchtkwaliteitseisen is het 'Besluit niet in betekenende 

mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen)' van 30 oktober 2007 in werking getreden. 

Een project draagt 'niet in betekenende mate' bij aan de concentratie fijn stof (PM10) of 

stikstofdioxide (NO,) in de buitenlucht als de 1% grens niet wordt overschreden. Hiermee 

wordt bedoeld 1% van de grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie fijn stof of 

stikstofdioxide. Dit betekent dat feitelijk een toename van 0,4 ug/m 3 toelaatbaar wordt 

geacht. De grens van 1% is tijdelijk. De grens van 1% geldt zolang het Nationaal 

Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit2 (NSL) niet van kracht is. Na het inwerking treden 

van het NSL-programma wordt de grens verlegd van 1% naar 3%. De grens van 3% komt 

overeen met een toename van 1,2 pg /m3 voor zowel fijn stof als stikstofdioxide. 

4.1.5 REGELING BEOORDELING LUCHTKWALITEIT 2007 

Op 15 november 2007 is de 'Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007' in werking getreden. 

In de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 worden de rekenmethoden beschreven voor 

de verschillende situaties. Zo zijn er twee standaardrekenmethodes ontwikkeld voor het 

rekenen aan de luchtkwaliteit als gevolg van wegverkeer, standaardrekenmethode 1 en 2. 

En er is een rekenmethode voor de bepaling van de luchtkwaliteit nabij bedrijven en 

bedrijventerreinen, standaardrekenmethode 3. 

De berekeningen langs de beschouwde wegvakken zijn met Standaardrekenmethode 1 

uitgevoerd. 

Beoordelingsafstand en -hoogte 

Tevens is in de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 vastgelegd op welke afstand ten 

opzichte van de weg getoetst wordt aan de luchtkwaliteit. Stikstofdioxide wordt berekend 

op maximaal 5 meter vanuit de wegrand. Voor fijn stof wordt maximaal 10 meter 

gehanteerd. De beoordelingshoogte bedraagt 1,5 m. 

De berekeningen langs de beschouwde wegvakken zijn op 5 m van de weg-as (dus niet op 5 

m van wegrand) voor zowel stikstofdioxide als fijn stof uitgevoerd. Dat is dus een worst­

case benadering. 

Reductie voor fijn stof afkomstig van natuurlijke bronnen (zeezout) 

Volgens artikel 5.19, derde lid van de Wet milieubeheer worden bij het vaststellen van het 

kwaliteitsniveau PMM de zwevende deeltjes, die veroorzaakt worden door 

natuurverschijnselen, buiten beschouwing gelaten. In bijlage 4 uit de 'Regeling beoordeling 

luchtkwaliteit' (Stcrt. 2007, 220) is een aftrek opgenomen voor concentraties fijn stof die zich 

van nature in de lucht bevinden. 

2 Het Rijk, provincies en gemeenten werken in het NSL-programma samen om de luchtkwaliteit te 

verbeteren tot de normen. 
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Het gaat hier om zeezout. Afhankelijk van de regio in Nederland wordt voor zeezout 3 tot 7 

ug/m 3 in mindering gebracht op de berekende jaargemiddelde concentratie fijn stof. Voor 

de gemeente Den Helder geldt een zeezoutcorrectie van 6 ug/m3 . Het aantal 

overschrijdingsdagen mag met 6 dagen worden verminderd ongeacht de locatie in 

Nederland. 

4.2 ONDERZOEKSOPZET 

De luchtkwaliteitberekeningen zijn uitgevoerd met het webbased computerprogramma 

CAR II versie 7.0.1.0. Het CAR II software pakket is een modelleringsprogramma, waarmee 

de luchtkwaliteit als gevolg van wegverkeer in/langs straten wordt berekend. 

Voor het milieuaspect luchtkwaliteit wordt alle 5 genoemde wegen onderzocht en getoetst 

aan de Wet milieubeheer luchtkwaliteitseisen. De berekeningen zijn verricht voor de 

toekomstige situaties (2010 en 2015) met planrealisatie. 

4.3 UITGANGSPUNTEN 

Om een adequaat beeld van de luchtkwaliteit in het plangebied te krijgen is het van belang 

duidelijkheid te hebben over een aantal aspecten, namelijk de verkeersintensiteiten, de 

voertuigverdeling en de karakteristieken van de wegen in het plangebied. Met behulp van 

deze gegevens is de luchtkwaliteit op de rand van de wegen berekend. 

Bij de berekeningen is uitgegaan van de verkeersintensiteiten, zoals weergegeven in tabel 4.9 

Voor de jaren 2003 (HS), 2010 (AO en PR) en 2020 (PR) zijn gegevens aangeleverd door de 

gemeente Den Helder. In deze cijfers is uitgegaan van een autonome groei van 1% tot en met 

2015. Vanaf 2010 is het plan gerealiseerd en wordt extra verkeer verwacht over de Langevliet 

en Callantsogervaart. Volgens de gemeente leidt dit tot een extra aantal voertuigbewegingen 

van 1417 op zowel de Callantsogervaart (N9-afslag Langevliet), de Langevliet op het stuk 

Callantsogervaart-Boterrug en de Langevliet op het stuk ten noorden van de Boterrug in 2010. 

In 2015 zijn de ontwikkelingen nieuwe Verlengde Zuidehaaks en Noorderhaven al verwerkt; 

dit leidt met name tot een groei in verkeer op de Callantsogervaart (N9-afslag Noorderhaven 

en Zuidval-Langevliet), de Langevliet (Callantsogervaart-Boterrug en ten noorden van de 

Boterrug) en de Rijksweg-Callantsogervaart. Die groei kan soms wel 50% zijn. 
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Tabel 4.9 

Etmaalintensiteiten van de 

wegen in het plangebied 
Noorderhaven (Centrale weg. 

Lange Vliet) 

Callantsogervaart (N9-afslag 

Noorderhaven) 

Callantsogervaart (Zuidwal-

Langevliet) 

Langevliet (ten zuiden van de 

Callantsogervaart) 

Langevliet (Callantsogervaart-

Boterrug) 

Langevliet (ten noorden van de 

Boterrug) 

Boterrug (ten westen van de 

Langevliet) 

Rijksweg - Callantsogervaart 

Rijksweg R009 

Niet 

bekend 

2860 

1440 

1260 

1280 

3680 

2800 

3190 

12240 

II 

0 

3066 

1544 

1351 

1372 

3945 

3002 

3420 

13123 

2834 

4483 

1544 

1351 

2789 

5632 

3002 

3420 

13123 

2834 

8140 

2270 

1351 

7870 

9980 

3160 

7380 

13123 

In tabel 4.10 is de voertuigverdeling in licht, middelzwaar en zwaar verkeer voor de wegen 

in het plangebied weergegeven. De voertuigverdeling wordt voor alle jaren gelijk geacht. 

Voertuigverdeling is voor alle wegen, behalve voor Noorderhaven, aangeleverd door de 

gemeente. Voor de verdeling over het etmaal van het verkeer is gebruik gemaakt van de 

kengetallen die beschreven zijn in de CROW-publicatie 256 'Verkeersgeneratie woon- en 

werkgebieden, vuistregels en gemotoriseerd verkeer'. Voor de intensiteit van de lichte 

voertuigen en personenvoertuigen gaan wij uit van een percentage van 95% van de totale 

voerruigintensiteit, de resterende 5% is toegedeeld aan de middelzware en zware 

voertuigen. 
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Tabel 4.10 >ffr- ~ffsra- vsrv vra^.jrnvi "snin? 

Voertuigverdeling, snellheden 

en wegverharding van de 

wegen in het plangebied 

«ry 

Noorderhaven 

(Centrale weg. 

Lange Vliet) 

Callantsogervaart 

(N9-afslag 

Noorderhaven) 

Callantsogervaart 

(Zuidwal-Langevliet) 

Langevliet (ten 

zuiden van de 

Callantsogervaart) 

Langevliet 

(Callantsogervaart-

Boterrug) 

Langevliet (ten 

noorden van de 

Boterrug) 

Boterrug (ten 

westen van de 

Langevliet) 

Rijksweg-

Callantsogervaart 

(N9-

Callantsogervaart) 

Rijksweg R009 (ten 

noorden van de 

Callantsogervaart) 

»1 f? 

1 ""'t 

6,25 

7,0 

7,0 

7,0 

7,0 

7,0 

7,0 

7,0 

7,0 

>10i 

l 

4,5 

2,5 

2,5 

2,5 

2,5 

2,5 

2,5 

2,5 

2,5 

• i-I 

0,875 

0,8 

0,8 

0,8 

0,8 

0,8 

0,8 

0,8 

0,8 

1 

ir-

95,0 

93,8 

93,8 

93,0 

93,8 

93,8 

93,8 

93,8 

93,8 

2,5 

5,4 

5,4 

5,0 

5,4 

5,4 

5,4 

5,4 

5,4 

- y 

2,5 

0,8 

0,8 

2,0 

0,8 

0,8 

0,8 

0,8 

0,8 

Tni.nr.i 

30 

60 

80 

60 

50 

50 

50 

60 

80 

CSW-

Asfalt 

Asfalt 

Asfalt 

Asfalt 

Asfalt 

Asfalt 

Asfalt 

Asfalt 

Asfalt 

Hieronder zijn in tabel 4.11 de voor het CAR relevante wegkarakteristieken uitgewerkt die 

zijn gebruikt als invoergegevens voor de berekeningen. Zowel de bomenfactor als het 

wegprofiel is vastgesteld op basis van topografische kaarten en luchtfoto's. 
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Tabel 4.11 

Invoerparameters voor de 

wegen in het plangebied 

wm WggM »ïiy^EsïSAÜ^^^ffl^SiM^lËSi^iA 
^ M 0 M 

4.4 

Noorderhaven (Centrale weg. 

Lange Vliet) 

Callantsogervaart (N9-afslag 

Noorderhaven) 

Callantsogervaart (Zuidwal-

Langevliet) 

Langevliet (ten zuiden van de 

Callantsogervaart) 

Langevliet (Callantsogervaart-

Boterrug) 

Langevliet (ten noorden van de 

Boterrug) 

Boterrug (ten westen van de 

Langevliet) 

Normaal 

stadsverkeer 

Stadsverkeer met 

minder congestie 

Buitenweg 

algemeen 

Stadsverkeer met 

minder congestie 

Stadsverkeer met 

minder congestie 

Stadsverkeer met 

minder congestie 

Stadsverkeer met 

minder congestie 

Rijksweg-Callantsogervaart j Buitenweg 

(N9-Callantsogervaart) ! algemeen 

Rijksweg R009 (ten noorden 

van de Callantsogervaart) 
Buitenweg 

algemeen 

Eenzijdige 

bebouwing 

door open 

terrein 

door open 

terrein 

door open 

terrein 

Basistype 

Basistype 

Beide 

zijden van 

de weg 

bebouwing 

1,25 

1,25 

1,25 

1 

1,25 

1,25 

1 

5 

5 

5 

5 

5 

5 

5 

door open 1 : 5 

terrein 

door open 1 5 

terrein 

Met de in dit hoofdstuk genoemde invoergegevens zijn berekeningen uitgevoerd naar de 

luchtkwaliteit. 

REKENRESULTATEN 

In Nederland zijn de maatgevende luchtverontreinigende stoffen stikstofdioxide (NO,) en 

fijn stof (PM10). Er zijn in dit onderzoek berekeningen uitgevoerd voor stikstofdioxide (N02), 

fijn stof (PM10), benzeen (C6H6), zwaveldioxide (SO,), koolmonoxide (CO) en benzapyreen 

(BaP). Voor het plangebied geldt dat in geen van de onderzochte jaren een overschrijding 

van de normen voor de stoffen benzeen (C6H6), zwaveldioxide (SO.,), koolmonoxide (CO) en 

benzapyreen (BaP) is geconstateerd. 

In de tabellen 4.12 en 4.13 worden de berekeningsresultaten voor de kritische componenten 

stikstofdioxide (NO,) en fijn stof (PMM) weergegeven. In de hieronder gepresenteerde cijfers 

is rekening gehouden met de zeezoutcorrectie uit de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 

2007. Voor de gemeente Den Helder is deze correctie 6 ug/m 3 voor het jaargemiddelde 

concentratie PM10. Voor de 24-uursgemiddelde concentratie fijn stof (PM10) is een vaste 

aftrek van 6 dagen vastgesteld voor heel Nederland. 
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4.4.1 SITUATIE IN 2010 

Tabel 4.12 

Berekende concentraties en 

aantal overschrijdingsdagen in 

2010 

Een overzicht v a n d e be rekende luchtkwali tei tconcentrat ies voor d e si tuatie in 2010 na 

planreal isat ie is weergegeven in Tabel 4.12. 

.3311 

^inclusief zeezoutcorrectie 

I Grenswaar­

de 

Noorder-

haven 

Callants-

ogervaart 

(N9-afslag 

Noorder-

haven) 

\ Callants-

ogervaart 

(Zuidwal-

40 

5 

5 

14,3 

12,9 

5 

Langevliet) i 11,8 

Langevliet 

(ten zuiden 

5 

[ van de 

I Callants-

i ogervaart) 11,8 

Langevliet 5 

(Callants-

ogervaart-

'• Boterrug) 

Langevliet 

(ten 

i noorden 

van de 

Boterrug) 

Boterrug 

(ten westen 

van de 

Langevliet) 

Rijksweg-

Callantsoge 

rvaart (N9-

Callantsoge 

13,1 

5 

15,1 

5 

13,6 

5 

rvaart) 12,1 

Rijksweg 

R009 (ten 

noorden 

van de 

Callants-

ogervaart) 

5 

13,1 

11,7 

11,7 

11,6 

11,6 

11,6 

12,0 

12,0 

12,3 

12,3 

40 

15,6 

15,3 

15,0 

15,0 

15,2 

15,8 

15,5 

15,0 

15,3 

21,0 

21,0 

20,9 

20,9 

20,9 

21,1 

21,1 

21,0 

21,0 

35 

4 

3 

3 

3 

3 

4 

3 

3 

3 
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4.4.2 

De jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide (N02) bedraagt op de rand van de 

beschouwde wegen in 2010 maximaal 154 u g / m 3 - Er treden geen overschrijdingen van de 

uurgemiddelde concentratie N02 . De jaargemiddelde concentratie fijn stof bedraagt 

maximaal 15,8 ug/m3 . Het aantal overschrijdingsdagen van de 24-uurgemiddelde 

concentratie fijn stof (PM10) bedraagt maximaal 4 dagen. 

In 2010 wordt voldaan aan de grenswaarde van 40 u g / m 3 N 0 2 jaargemiddelde concentratie. 

Ook PM10 voldoet aan de grenswaarde van 40 ug/m 3 jaargemiddelde concentratie en aan de 

grenswaarde van 35 overschrijdingsdagen van de 24-uurgemiddelde concentratie. 

SITUATIE IN 2015 

Een overzicht van de berekende luchtkwaliteitconcentraties voor de situatie in 2015 na 

planrealisatie is weergegeven in Tabel 4.13. 

Tabel 4.13 _ _ 

Berekende concentraties en 

aantal overschrijdingsdagen in 

2015 

* inclusief zeezoutcorrectie 

CïiVr 

Noorder-

haven 

Callants-

ogervaart 

(N9-afslag 

Noorder-

haven) 

Callants-

ogervaart 

(Zuidwal-

Langevliet) 

Langevliet 

(ten zuiden 

van de 

Callants-

ogervaart) 

Langevliet 

(Callants-

ogervaart-

Boterrug) 

Langevliet 

(ten 

noorden 

van de 

Boterrug) 

Boterrug 

(ten westen 

van de 

Langevliet) 

Rijksweg-

Callantsoge 

rvaart (N9-

Callantsoge 

•sr^TTf r 

— 
5 

5 

5 

5 

5 

5 

5 

5 

rn '•PTMI' 

v ? r 
rTf'p 

12,4 

12,2 

10,8 

10,8 

13,8 

14,8 

12,0 

11,3 

HG "h-I-
TpïRïraFfrï 

vrTCC 

1 (?<"r 

10,6 

10,6 

10,5 

10,5 

10,5 

10,8 

10,8 

11,0 

m-rrnfitSi-
-•nr-r 

" - i n 
, r. r? l 

14,8 

14,8 

14,4 

14,3 

14,9 

15,2 

14,6 

14,6 

<7i~ 

20,4 

20,4 

20,3 

20,3 

20,3 

20,4 

20,4 

20,4 

7>^-v"ïi j i-

•jprriiuCnr 
i n 

3 

2 

2 

2 

3 

3 

2 

2 
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\Vrsrtf 

rvaart) 

Rijksweg 

R009 (ten 

noorden 

van de 

Callants-

ogervaart) 

Noorder-

haven 

A'pTonrï ï«T 

c-r voers 

tra," 

iGiï 

'••WC 
•sqrïftT*-

,rrf:r 
'jurrtr.Tï'i 

1 

5 

5 

11,6 

12,4 

}(?/< 

r-rjv* 

11,0 

10,6 

3 ? 

/Tl 'ïPTTi'ïl-

iifTr/TI 

14,7 

14,8 

T v 

r 

i.Tï 

i 

li 

i 

i 

20,4 

20,4 

2 

3 

De jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide (N02) bedraagt op de rand van de 

beschouwde wegen in 2015maximaal 14,8 ug/m3 . Er treden geen overschrijdingen van de 

uurgemiddelde concentratie N02 . De jaargemiddelde concentratie fijn stof bedraagt 

maximaal 15,2 ug/m3 . Het aantal overschrijdingsdagen van de 24-uurgemiddelde 

concentratie fijn stof (PM10) bedraagt maximaal 3 dagen. 

In 2015 wordt voldaan aan de grenswaarde van 40 u g / m J N 0 2 jaargemiddelde concentratie. 

Ook PM,,, voldoet aan de grenswaarde van 40 ug/m 3 jaargemiddelde concentratie en aan de 

grenswaarde van 35 overschrijdingsdagen van de 24-uurgemiddelde concentratie. 
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HOOFDSTUK ~~ 

W^ Conclusie en 
samenvatting 

In opdracht van Van Wijnen Projectontwikkeling heeft ARCADIS een akoestisch onderzoek 

wegverkeerslawaai en een luchtkwaliteitsonderzoek verricht ten behoeve van de 

herontwikkeling van het zorgcomplex Noorderhaven in Julianadorp (gemeente Den 

Helder). 

Het doel van het akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai is het berekenen van de 

geluidsbelasting op de gevels van de nieuw te bouwen geluidsgevoelige bestemmingen. De 

berekeningen zijn uitgevoerd voor de toekomstige situatie 2020. De geluidsbelasting is 

getoetst aan de waarden van de Wet geluidhinder. 

Het doel van het onderzoek naar de luchtkwaliteit is het vaststellen van de invloed van het 

plan op de luchtkwaliteit ten gevolge van het wegverkeer in en rondom het plangebied. De 

berekeningen zijn uitgevoerd voor de jaren 2010 en 2015. De berekende concentraties van de 

onderzochte componenten zijn getoetst aan de grenswaarden van de Wet milieubeheer 

luchtkwaliteitseisen. 

5.1 WEGVERKEERSLAWAAI 

De centrale weg door het plangebied Noorderhaven (Lange Vliet) heeft geen geluidszone. 

De geluidsbelasting hoeft derhalve niet getoetst te worden aan de waarden van de Wet 

geluidhinder. Uit de rekenresultaten blijkt echter dat de geluidsbelasting afkomstig van 

deze weg de voorkeursgrenswaarde van 48 dB overschrijdt bij twee gebouwen. De 

geluidsbelasting bedraagt maximaal 52 dB. 

De geluidsbelasting afkomstig van de Callantsogervaart bedraagt maximaal 52 dB. De 

geluidsbelasting overschrijdt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. De maximaal toegestane 

waarde van 63 dB wordt niet overschreden. 

De geluidsbelasting afkomstig van de Lange Vliet bedraagt maximaal 47 dB. De 

geluidsbelasting overschrijdt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB niet. 

De geluidsbelasting afkomstig van de Boterrug bedraagt maximaal 38 dB en overschrijdt de 

voorkeurswaarde van 48 dB niet. 

Uit het rekenresultaat blijkt dat de geluidsbelasting afkomstig van de N9 maximaal 36 dB 

bedraagt. De geluidsbelasting overschrijdt de voorkeursgrenswaarde niet. 
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Bij de bouwaanvraag moet met een onderzoek naar de geluidswering worden aangetoond 

dat het binnenniveau voldoet aan de grenswaarde van 33 dB voor woningen en 28 dB of 

33 dB (afhankelijke van het type verblijfsruimte) in gezondheidszorggebouwen. 

5.2 LUCHTKWALITEIT 

De jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide (N02) bedraagt op de rand van de 

beschouwde wegen in 2010 maximaal 15,1 ug/m3 . Er treden geen overschrijdingen van de 

uurgemiddelde concentratie N02 . De jaargemiddelde concentratie fijn stof bedraagt 

maximaal 15,8 ug/m3 . Het aantal overschrijdingsdagen van de 24-uurgemiddelde 

concentratie fijn stof (PM,,,) bedraagt maximaal 4 dagen. 

In 2010 wordt voldaan aan de grenswaarde van 40 u g / m 3 N 0 2 jaargemiddelde concentratie. 

Ook PM,0 voldoet aan de grenswaarde van 40 ug/m 3 jaargemiddelde concentratie en aan de 

grenswaarde van 35 overschrijdingsdagen van de 24-uurgemiddelde concentratie. 

De jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide (NO,) bedraagt op de rand van de 

beschouwde wegen in 2015 maximaal 14,8 ug/m3 . Er treden geen overschrijdingen van de 

uurgemiddelde concentratie N02 . De jaargemiddelde concentratie fijn stof bedraagt 

maximaal 15,2 ]ag/m3. Het aantal overschrijdingsdagen van de 24-uurgemiddelde 

concentratie fijn stof (PM10) bedraagt maximaal 3 dagen. 

In 2015 wordt voldaan aan de grenswaarde van 40 ug/m 3 NO, jaargemiddelde concentratie. 

Ook PM,0 voldoet aan de grenswaarde van 40 ug/m 3 jaargemiddelde concentratie en aan de 

grenswaarde van 35 overschrijdingsdagen van de 24-uurgemiddelde concentratie. 

Uit de resultaten van het onderzoek volgt dat langs geen van de te beschouwde wegen in 

geen van de onderzochte jaren een overschrijding van de normen (grenswaarden en 

plandrempelwaarden) voor de stoffen stikstofdioxide (N02), zwevende deeltjes (PM,0 of 

"fijn stof"), zwaveldioxide (S02), lood (Pb), benzeen (C6H6) en koolmonoxide (CO) is 

geconstateerd. Hiermee wordt voldaan aan het gestelde in de Wet milieubeheer 

luchtkwaliteitseisen. 
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BIJLAGE Invoergegevens wegverkeerslawaai 
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